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	Câu
	Ý
	Đáp án
	Điểm

	1
	
	Thiết lập công thức xác định vận tốc giới hạn của ôtô khi chuyển động trên đường bằng với vận tốc cao
	4,0

	
	a
	Khi xe chuyển động với vận tốc cao, lực cản không khí Pω sẽ lớn . Khi đó khả năng lật xe sẽ có thể xảy ra. Ta sẽ xem xét trường hợp đó. 
[image: ]
Các lực tác dụng lên xe khi xe chạy với vận tốc cao trên đường bằng 
	2.0

















	
	b
	Khảo sát ô tô chuyển động ổn định với vận tốc cao như hình trên. Bỏ qua lực cản lăn lấy mô men tại điểm tiếp xúc của bánh xe sau với đường:
                                     F1L - Gb + Pωhω = 0
Ta rút ra:

                                                       ( 1 )
Vận tốc xe càng tăng lên, lực cản không khí Pω càng tăng lên, phản lực F1 càng giảm đi, khi F1 → 0 xe sẽ bị lật.
Điều kiện xe bi lật:   F1 ≤ 0 → Gb - Pωhω ≤ 0       ( 2 )
Thay Pω  vào điều kiện ( 2 ) ta có :


	2.0

1.0











1.0

	2
	
	Hãy trình bày tính năng cơ động của ôtô về khoàng sáng gầm xe
	2,0

	
	a
	Khoảng sáng gầm xe là khoảng cách giữa mặt đường và điểm thấp nhất của gầm xe 
Khoảng sáng gầm xe KS là thông số đặc trưng cho chiều cao của chướng ngại vật mà  xe có thể đi qua được. Nếu chiều cao của chướng ngại vật lớn hơn khoảng sáng gầm xe thì xe không thể vượt qua được.         
 Một số thông số tham khảo: Xe có tính năng cơ động thấp: Xe du lịch: KS = 175 ÷ 210 [mm]; xe tải:  KS = 175 ÷ 210 [mm]. Xe có tính năng cơ động cao giá trị này có thể tăng lên 20 ÷ 50 [mm]. Đặc biệt có những xe có khoảng sáng gầm xe đạt 400 [mm] hoặc hơn nữa.         

	1.0




0.5



0.5

	
	b
	[image: ]
Khoảng sáng gầm xe
	1.0

	4
	
	Xác định phản lực thẳng góc từ mặt đường tác dụng lên bánh xe tại cầu trước trong trường hợp ôtô chuyển động trên đường bằng, ổn định và không có kéo móc. Cho biết m=2000 [Kg]; b=1,25 [m]; f=0,02; rb=0,315[m]; Pw=50 [N]; hw=0.8 [m]; L=2,65 [m]
	4.0
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Các lực tác dụng lên xe khi xe chuyển động thẳng trên đường bằng
	1.0

	
	
	Chú thích : 
G : Trọng lượng của toàn bộ ô tô [N];
Pk : Lực kéo tại bánh xe chủ động [N];
L : Chiều dài cơ sở của ô tô [m];
a, b : Khoảng cách từ trọng tâm ô tô đến cầu trước và cầu sau [m];
Pw: Lực cản gió [N];
hw : Chiều cao lực cản gió [m];
Pj: Lực cản quán tính [N];
F1, F2 :Phản lực thẳng góc từ mặt đường tác dụng lên bánh xe tại cầu trước và cầu sau [N] ;
Pf1, Pf2 : Lực cản lăn của bánh xe với mặt đường tại cầu trước và cầu sau [N];
Mf1, Mf2 : Mô men cản lăn của bánh xe tại cầu trước và cầu sau [Nm].
Để tính các phản lực F1, F2 ta cân bằng mô men do các lực tạo ra lần lượt tại các điểm đặt của F1 và F2 (điểm tiếp xúc giữa bánh xe trước và sau với đường). Chú ý rằng khi xét tổng thể ô tô thì mô men chủ động Mk là nội lực, do đó không tham gia vào các phương trình cân bằng mô men dưới đây.  
	1.0





	
	
	Lấy mô men tại điểm tiếp xúc giữa bánh sau với mặt đường:

                     (1)                   
Trong đó: Mf1 + Mf2 = F1frb + F2frb = Gfrb , 
Xe chuyển động ổn định   Pj=0    (2)
Từ (1)  kết hợp với (2) ta rút ra:


	2.0
1.0



1.0


NỘI DUNG
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